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Motor vehicle bearer element of metal and plastics is injection-molded in 
plastics joined to metal stiffener itself contoured to close off hollow bearer 
profile. 
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Abstract of FR2799717 

The bearer body part (14) is injection-molded 
in plastics with one part (18) to connect to a 
metal stiffener (16), the connecting part (18) 
forming an open hollow section to be closed 
off by the stiffener element (16) whose own 
contour is adapted to that of the body (14) and 
bears on the contour of the connecting part 
(18). Projections (24) molded onto the main 
body (14) pass through stiffener openings (30) 
so as to join the stiffener to the body (14) at 
these projecting ends. A flange (22) molded to 
the main body (14) reaches beyond the 
stiffener (16) and is bent round to positively 
join stiffener to body (14). In a variant, a 
separated fixer is provided to join stiffener and 
body in a positive connection. The stiffener is 
initially a plate joined at top edges (26) to the 
main body (14). 
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ELEMENT DE SUPPORT POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 



Element de support pour vehicule automobile servant 
a monter au moins un composant sur celui-ci, realise com- 
me construction composee de matiere plastique et de me- 
tal. L'element de support (10) comporte un corps de base 
(14) en matiere plastique injectee, ayant au moins une zone 
partielle (18) r§alis§e pour etre reliee a au moins un element 
de rigidification (16) en metal. 
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Etat de la technique : 

La presente invention concerne un element de sup- 
port pour vehicule automobile servant a monter au moins un 
composant sur celui-ci et realise comme construction composee 
5 de matiere plastique et de metal. 

On connait un tel element de support selon une 
publication dans la revue "Mot. cahier 8/1999", page 72. 
L' element de support decrit dans ce document sert d'extremite 
avant de la carrosserie d'un vehicule. 1/ element de support 

10 est prevu pour recevoir au moins un composant du vehicule. 
L' element de support est constitue par une construction com- 
posite de matiere plastique et dc m6tal ; on realise tout 
d'abord une tole d'acier perforee, par emboutissage profond, 
puis on enrobe cette tole de matiere plastique dans un moule 

15 d' injection. Ce procede de fabrication necessite un moule 
d' injection couteux et la duree de cycle au moment de 
1' injection est longue. De plus la mise en place de la tole 
d'acier prefabriquee dans le moule d' injection est compli- 
quee. Enfin, 1' element de support subit des dilatations ther- 

20 miques importantes et de ce fait ses dimensions sont tres peu 
precises . 

Avantages de 1 ' invention : 

La presente invention a pour but de remedier a 
ces inconvenients et concerne a cet effet un element de sup- 

25 port du type defini ci-dessus caract6rise en ce que 1' element 
de support comporte un corps de base en matiere plastique in- 
jectee, ayant au moins une zone partielle realisee pour etre 
reliee a au moins un element de rigidif ication en metal. 

L' element de support selon 1' invention off re 

30 l'avantage d' un corps de base qui se fabrique de maniere sim- 
ple et qui peut etre relie ensuite a au moins un element de 
rigidif ication, ce qui simplifie la fabrication de 1' element 
de support. De plus, le corps de base se fabrique avec une 
bonne precision. 

35 Suivant une autre caracteristique avantageuse de 

1' invention, le corps de base presente dans la zone partielle 
une section de profil ouvert. 
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On obtient une bonne rigidity de 1' element de 
support si 1' element de rigidif ication est r6alis6 pour 
qu'avec le profil de la zone partielle du corps de base, il 
constitue un profil creux ferm£ ou s'il s' applique contre le 
5 contour de la zone partielle. 

On evite tout £16ment de fixation distinct pour 
relier 1' Element de rigidif ication au corps de base, si plu- 
sieurs saillies formees sur le corps de base traversent des 
ouvertures correspondantes de 1' element de rigidif ication, et 

10 sont d6formees pour constituer une liaison par la forme entre 
l'£l£ment de rigidif ication et le corps de base par leurs ex- 
tremitcs depassant des ouvertures. 

Le meme avantage peut aussi s'obtenir si le corps 
de base comporte au moins une bride debordant de 1' element de 

15 rigidif ication et qui est rabattue par dessus 1' Element de 
rigidif ication pour r^aliser une liaison par la forme entre 
l'61£ment de rigidif ication et le corps de base ou si au 
moins un Element de fixation distinct permet de relier 
1' element de rigidif ication au corps de base par une liaison 

20 par la forme. 

Selon une autre caract^ristique avantageuse, 
1' element de rigidif ication est au moins essentiellement en 
forme de plaque et est relie par au moins deux zones de bord 
au corps de base ; dans ce cas, 1' element de rigidif ication, 

25 au niveau de ses zones de bord reliees au corps de base, peut 
£tre d£cal<§ par rapport £ sa zone int^rieure par un d^calage 
en forme de bride. 
Dessins : 

La presente invention sera decrite ci-apr£s de 
30 maniere plus detaillee a l'aide de plusieurs exemples de rea- 
lisation represents sch6matiquement dans les dessins an- 
nexes, dans lesquels : 

• la figure 1 est une vue de face d'un element de support, 

• la figure 2 montre une coupe transversale de l'§16ment de 
35 support selon la ligne II-II de la figure 1 correspondant 

a un exemple de realisation, 

• la figure 3 montre 1' element de support vu dans la direc- 
tion de la fleche III de la figure 2, 
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• la figure 4 montre une coupe transversale d'un second 
exemple de realisation de 1' element de support, 

• la figure 5 est une coupe transversale d'un troisifeme 
exemple de realisation de 1' element de support, 

• la figure 6 est une coupe transversale d'un quatri^me 
exemple de realisation de 1' element de support. 

Description des exemples de realisation : 

Un element de support 10 selon les figures 1 a 6 
destine a un vehicule automobile a pour but de permettre le 
montage d'au moins un composant du vehicule. L' element de 
support 10 peut par exemple etre 1' extremite avant du v£hi- 
cule ; ce composant regoit alcrs un ou plusieurs proj^oteurs 
et/ou installations d'eclairage et/ou un ou plusieurs radia- 
teurs et/ou un ou plusieurs ventilateurs et/ou une ou plu- 
sieurs installations de detection et/ou d'autres Elements. 
L' element de support 10 peut toutefois etre pr£vu egalement a 
un autre emplacement du vehicule par exemple servir de sup- 
port de cockpit recevant comme composants des instruments 
d'affichage et/ou des elements de commande. L' element de sup- 
port 10 peut egalement etre relie a un support de porte, un 
capot ou a un couvercle de coffre. L' element de support 10 
est relie d'une maniere non representee £ la carrosserie ou a 
la structure du chassis du vehicule. 

Dans la realisation representee a la figure 1, 
l 7 element de support 10 constitue l'extremite avant d'un ve- 
hicule. Cet element de support 10 est forme pour comporter 
des logements 12 pour recevoir des composants. 1/ element de 
support 10 est une construction composee de matiere plastique 
et de metal et se compose d' un corps de base 14 en matiere 
plastique fabriquee par injection. Le corps de base 14 est de 
preference en matiere thermoplastique . Le corps de base 14 
peut etre fabrique avec une bonne precision. On peut prevoir 
plusieurs points de reference 15 sur le corps de base 14 dont 
on controle l'ecartement et que l'on peut regler £ la mesure 
correcte en faisant des modifications correspondantes dans 
l'outil d' injection. L' element de support 10 n'est pas charge 
par les memes efforts dans toutes ses parties ; il y a des 
zones tres sollicitees et des zones faiblement sollicitees. 
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II est prevu pour cela dans les zones de 1' element de support 
10 tr£s sollicitees, de renforcer celui-ci par au moins un 
element de rigidif ication 16 en metal. L' element de support 
10 est par exemple relie dans ses zones sup^rieures et late- 
5 rales 18 & la carrosserie ou a une structure de chassis du 
vehicule, si bien que ces zones partielles 18 sont sollici- 
tees par des efforts importants et sont ainsi renforcees cha- 
que fois par un Element de rigidif ication 16 ou par un 
element de rigidif ication 16 commun. L' Element de support 10 

10 peut presenter egalement d'autres zones que les zones 18 qui 
sont fortement sollicitees et qui sont egalement renforcees 
de fagon corres pendant e par un ou plusieurs elements de rigi- 
dif ication 16. 

La figure 2 montre la zone partielle 18 de 

15 1' element de support 10 selon une coupe transversale . Le 
corps de base 14 de la coupe transversale de la zone par- 
tielle 18 a un profil par exemple en caisson comme celui de 
la figure 2 avec un cote ouvert. Dans la zone partielle 18, 
le corps de base 14 peut avoir une forme de u ou de v ou 

20 toute autre forme de profil avec un cote ouvert. Le corps de 
base 14 comporte dans la zone partielle 18 a l'interieur du 
profil ouvert, une ou plusieurs nervures d'appui 19 decalees 
dans la direction longitudinale de la zone partielle 18. Les 
extremites des branches libres 20 du profil du corps de base 

25 14 sont recourbees vers l'exterieur en s'ecartant pour former 
une bride 22. Dans le premier exemple de realisation de 
1' element de support 10 selon les figures 2 et 3, les brides 
22 des branches 20 comportent chaque fois plusieurs saillies 
24 tournees vers l'exterieur. Les saillies 24 peuvent avoir 

30 une section par exemple ronde comme celle apparaissant a la 
figure 3 ou une section en forme de nervure plate. Les 
saillies 24 sont decaiees les unes par rapport aux autres 
dans la direction longitudinale du corps de base 14 dans la 
zone partielle 18. 

35 L' element de rigidif ication 16 est essentielle- 

ment en forme de plaque ; il est monte sur le corps de base 
14 pour fermer le cote ouvert du profil du corps de base 14, 
de sorte que le corps de base 14 avec 1' element de rigidif i- 



cation 16 forme un profil creux ferme. L' element de rigidif i- 
cation 16 est decale au niveau de ses deux zones partielles 
26 appliquees sur les deux brides 22 du corps de base 14, par 
rapport £ sa zone interieure 28, de sorte que la zone inte- 
rieure 28 vient entre les branches 22 du corps de base 14. La 
zone interieure 28 de 1' element de rigidif ication 16 peut par 
exemple reposer sur les nervures d'appui 19 dans la zone par- 
tielle 18. Les zones de bord 2 6 de 1' element de rigidif ica- 
tion 16 ont des ouvertures 30 de forme et de disposition 
correspondant aux saillies 24 du corps de base 14 pour etre 
traversees par les saillies 24. Apres mise en place de 
1' element de rigidif ication 16 sur les brides 22 du corps de 
base 14, on deforme plastiquement les extremites des saillies 
24 ayant traverse l'ouverture 30 pour realiser une liaison 
par la forme de 1' element de rigidif ication 16 et du corps de 
base 14. La deformation des extremites des saillies 24 se 
fait de preference en chauffant et en appliquant une pres- 
sion. Comme le corps de base 14 est en matiere thermoplasti- 
que, en chauffant on ramollit et on peut ainsi deformer 
plastiquement sans necessiter de pression importante. 

La deformation des saillies 24 peut se faire 
avantageusement a 1'aide d'un poingon de presse chauffe. Les 
ouvertures 30 de 1' element de rigidif ication 16 sont reali- 
sees de preference pour s'elargir en s'ecartant des brides 22 
du corps de base 14, de sorte qu'en deformant les extremites 
des saillies 24, on les remplit avec la matiere plastique des 
extremites deformees des saillies 24 ; on realise ainsi une 
liaison garantie, tres resistante de 1' element de rigidif ica- 
tion 16 au corps de base 14. La zone partielle 18 du corps de 
base 14 est realisee avec les brides 22 sur lesquelles 
s'appuient les zones de bord 26 de 1' element de rigidif ica- 
tion 16 et avec les saillies 24 traversant les ouvertures 30 
de 1' element de rigidif ication 16, pour etre reliee a 
1' element de rigidif ication 16. 

La figure 4 montre une coupe transversale d'un 
second exemple de realisation de 1' element de support 10. La 
realisation du corps de base 14 est pratiquement la meme que 
celle du premier exemple de realisation, mais au niveau des 
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brides 22 du corps de base 14, on n' a pas forme de parties en 
saillie ; les zones de bord 26 de 1' element de rigidif ication 
16 par ailleurs identique a celles du premier exemple de rea- 
lisation ne comportent pas d'ouvertures. Au lieu de cela, les 
extremites 32 des brides 22 du corps de base 14 debordent de 
la zone de bord 26 de 1' element de rigidif ication 16. Pour 
r^aliser une liaison par la forme de 1' element de rigidif ica- 
tion 16 avec le corps de base 14, on rabat ou on sertit les 
extremites 32 qui depassent des zones de bord 26 par dessus 
celles-ci en les recourbant vers l'interieur. Le rabattement 
des extremites 32 des brides 22 se fait de preference en 
chauffant 1c corps de base 14. La zone part ielle 18 du cores 
de base 14 est realis^e avec les brides 22 sur lesquelles 
s'appuient les zones de bord 26 de 1' element de rigidif ica- 
tion 16 et avec les extremites 32 que l'on recourbe par des- 
sus les zones de bord 26 pour etre relive £ 1' element de 
rigidif ication 16. 

La figure 5 montre un troisieme exemple de reali- 
sation de 1' element de support 10 dont la structure du corps 
de base 14 et celle de 1' element de rigidif ication 16 corres- 
pondent au premier exemple de realisation. Les brides 22 du 
corps de base 14 comportent dans la direction longitudinale 
de la zone 18 du corps de base 14, des ouvertures 34 deca- 
lees. Les ouvertures 34 sont de preference r£alis<§es pour 
s'evaser vers le cote inferieur de la bride 22. Pour relier 
1' 616ment de rigidif ication 16 au corps de base 14, on presse 
en partant du dessous de la bride 32, les elements de fixa- 
tion 36 £ travers les ouvertures 34 ; les extremites £cartees 
37 des elements 36 traversent les zones de bord 26 de 
1' element de rigidif ication 16 et leurs extremites 37 
s' eiargissent dans 1' element de rigidif ication 16 en reali- 
sant ainsi une liaison par la forme entre le corps de base 14 
et 1' element de rigidif ication 16. La zone partielle 18 du 
corps de base 14 avec les brides 22 sur lesquelles s'appuient 
les zones de bord 26 de 1' element de rigidif ication 16 et les 
ouvertures 34 des brides 22 pour les elements de fixation 36 
sont realisees pour la liaison avec 1' element de rigidif ica- 
tion 16. 
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La figure 6 montre un quatri^me exemple de reali- 
sation de 1' §16ment de support 10. Le corps de base 14 est 
r^alis^ pratiquement comme dans le premier exemple de reali- 
sation ; dans la zone 18 du profil ouvert, il comporte des 
brides 22. L' element de rigidif ication 16 est realise pour 
correspondre au contour du profil de la zone 18 du corps de 
base 14 ; il pr£sente ainsi une forme de caisson avec un pro- 
fil ayant un cote ouvert. L' element de rigidif ication 16 est 
engage par le cote ferme du profil de la zone partielle 18 
par dessus le corps de base 14, et ses branches 20 arrivent 
lateralement le long des branches jusqu'au niveau des brides 
22 du protil de ia zone partielle 18. Le corps de base 14 et 
1' element de rigidif ication 16 possedent dans la direction 
longitudinale de la zone partielle 18 du corps de base 14, 
des ouvertures 38 decaiees, qui se recouvrent, et qui sont 
traverses par les elements de fixation 40. Les elements de 
fixation 40 sont des rivets avec au niveau de leurs extremi- 
tes sortant de 1' element de rigidif ication 16 et du corps de 
base 14, une tete 42 r£alisee par deformation plastique. 
L' element de fixation 40 realise une liaison par la forme en- 
tre 1' element de rigidif ication 16 et le corps de base 14. La 
zone partielle 18 du corps de base 14 est constitute par un 
profil en caisson et les ouvertures 38 sont pr6vues pour etre 
reliees a 1' element de rigidif ication 16. 

La liaison de 1' element de rigidif ication 16 et 
du corps de base 14 pour 1' element de support 10 selon le 
quatritme exemple de realisation peut comporter a la place 
des elements de fixation 40 egalement des saillies 24 formees 
sur le corps de base 14 comme dans le premier exemple de rea- 
lisation ou encore cette liaison peut se faire a l'aide 
d' elements de fixation 36 qui s'^cartent comme dans le troi- 
sieme exemple de realisation. 

La liaison de 1' element de rigidif ication 16 se- 
lon les trois premiers exemples de realisation formant un 
profil creux ferme avec le corps de base 14 peut egalement se 
faire comme dans le quatrieme exemple de realisation a l'aide 
d' elements de fixation 40 en forme de rivets. 
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REVENDICATIONS 
1°) Element de support pour vehicule automobile servant & 
monter au moins un composant sur celui-ci et realise comme 
construction compos^e de mati^re plastique et de metal, 
caracterise en ce que 

1' element de support (10) comporte un corps de base (14) en 
matiere plastique injectee, ayant au moins une zone partielle 
(18) realisee pour etre reliee a au moins un Element de rigi- 
dification (16) en metal. 

2°) Element de support selon la revendication 1, 
caracterise en ce que 

le corps de base (14) pr6sente dans la zone partielle (18) 
une section de profil ouvert. 

3°) Element de support selon la revendication 2, 
caracterise en ce que 

1' Element de rigidif ication (16) est realise pour qu'avec le 
profil de la zone partielle (18) du corps de base (14), il 
constitue un profil creux ferme. 

4°) Element de support selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que 

1' element de rigidif ication (16) est realise pour etre adapte 
au contour de la zone partielle (18) du corps de base (14) et 
s' applique contre le contour de la zone partielle (18). 

5°) Element de support selon l'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 4, 
caracterise en ce que 

plusieurs saillies (24) formees sur le corps de base (14) 
traversent des ouvertures (30) correspondantes de 1' element 
de rigidif ication (16), et sont deformees pour constituer une 
liaison par la forme entre 1' element de rigidif ication (16) 
et le corps de base (14), par leurs extremites depassant des 
ouvertures (30) . 



2799717 



9 

6°) Element de support selon l'une quelconque des revendica- 
tions 1 a 4, 
caract^rise en ce que 

le corps de base (14) comporte au moins une bride (22) d6bor- 
dant de 1' Element de rigidif ication (16) et qui est rabattue 
par dessus 1' element de rigidif ication (16) pour realiser une 
liaison par la forme entre 1' element de rigidif ication (16) 
et le corps de base (14) . 

7°) Element de support selon l'une quelconque des revendi ca- 
tions 1 a 4, 
cdrsctciiSc en cs qu' 

au moins un element de fixation (36, 40) distinct permet de 
relier 1' element de rigidif ication (16) au corps de base (14) 
par une liaison par la forme. 

8°) Element de support selon l'une quelconque des revendica- 
tions pr^cedentes , 
caract£rise en ce que 

l'£l£ment de rigidif ication (16) est au moins essentiellement 
en forme de plaque et est reli<§ par au moins deux zones de 
bord (26) au corps de base (14) . 

9°) Element de support selon la revendication 8, 
caracterise en ce que 

l'£l£ment de rigidif ication (16), au niveau de ses zones de 
bord (26) relives au corps de base (14), est d£cal£ par rap- 
port £ sa zone int^rieure (28) par un d£calage en forme de 
bride . 
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